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Krajowa Rada

BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Fotoradary - fakty i mity

Zrodta:
(1) C. Wilson i inni, "Speed Cameras for the

. .12 . - . , . prevention of Road traffic injuries and deaths
FAKT: Liczne badania™“ dowodzg, ze w miejscu ustawienia fotoradaréw dochodzi  (geview)”, The Cochrane Library 2010, Issue 10

MIT: Fotoradary sa nieskuteczne

do zmniejszenia liczby wypadkow, w tym wypadkédw najpowazniejszych, (2) W. Kustra, K. Jamroz, J. Staniszewski
. . ;. . Iy ’ . . LAutomatyzacja nadzoru nad ruchem drogowym
z udziatem ofiar smiertelnych i rannych. Skutecznos¢ fotoradarow potwierdzajq

najbardziej efektywnym dziataniem poprawy
takze statystyki z miejsc, w ktérych znajduja sie urzadzenia w Polsce>. BRD”, Transport Miejski i Regionalny 07-08-2006
(3) Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego

(4) Dziennik Ustaw 2013 r., poz. 366

Wypadki Zabici Ranni (5) Dziennik Ustaw 1985 r., nr 14, poz. 60

U d . t = GITD (6) Dziennik Ustaw 2003 r., nr 220, poz. 2181

rFzaazenia stacjonarne (ér. na miesiac) (r. na (ér. na (7) Sondaz CATI ,Przekraczanie dozwolonej

miesigc) miesigc) predkosci”, Millward Brown na zlecenie SKRBRD

} (2013 r.)

_ . . . (8) TISPOL Organisation

‘ Lata 2008-2012 (przed instalacjq urzadzen) 22,9 (9) Eurostat - dhugoéé drog ogotem
‘ REDUKCJA -26,0% -51,9% -31,0% FOTORADAROW:

Dane dot. stanu BRD w obrebie fotoradaréow stacjonarnych GITD (za okres styczern 2008- Strefy oddziatywania
| wrzesieri 2014). fotoradaréw

z . . . N . stacjonarnych* GITD
MIT: Srodki z mandatow z fotoradarow sa wydawane na cele nie zwigzane e e
obejmuja zaledwie 1,8%

z bezpieczenstwem km drég krajowych, a
strefy oddziatywania
wszystkich stacjonarnych
fotoradaréw w Polsce -
0,1% km wszystkich drog.

FAKT: Od 1 stycznia 2014 r. S$rodki finansowe uzyskane z mandatéw
z fotoradaréw GITD przekazywane sg na rachunek  Krajowego Funduszu
Drogowego, z przeznaczeniem na zadania inwestycyjne majqce na celu poprawe
bezpieczenstwa na drogach krajowych oraz budowe lub przebudowe drég

krajowychS. W_|:'>orowr’1an|u do wiekszosci ;
krajow, ktore zaczety stosowac
fotoradary wczesniej i osiagnety
MIT: Fotoradary robia zdjecia z ukrycia dzieki temu znaczng poprawe
) ) ) . ) poziomu bezpieczefstwana
FAKT: LOka“ZaCJa kaZdego fotoradaru w PO|SC€ JeSt pOpI’ZEdZOI’]a Znak|em drogach liczba Urzqdzer’] w Polsce
informujacym o kontroli umieszczanym przed urzadzeniem®. jest zdecydowanie mniejsza®

Liczba fotoradaréw
stacjonarnych na 10 tys.
FAKT: Jazda z dozwolong predkoscig jest takim samym obowigzkiem kierowcy km drég:°
jak sprawdzanie lusterek czy zapinanie paséw bezpieczenstwa. Nie ma zadnych
dowodow naukowych, ze fotoradary powodujg wypadki.

MIT: Fotoradary powoduja, ze kierowcy dekoncentruja sie w trakcie jazdy

POLSKA:

MIT: Fotoradary sa niesprawiedliwe SZWAJCARIA:

FAKT: Rejestrujac wykroczenia wszystkich przejezdzajacych urzadzenia 54
automatycznego nadzoru sg najbardziej obiektywng metodq kontroli predkosci.

WIELKA BRYTANIA:

MIT: Spoleczenstwo nie chce fotoradaréw 72

FAKT: W3$roéd wnioskéw spotecznych dot. fotoradarédw, ktére w ciggu ostatnich SZWECJA:

3 lat wptynety do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego blisko 80% 76
dotyczyto prosby o instalacje urzadzenia. Jak wykazujg badania opinii publicznej

oznakowane fotoradary jako $rodek egzekwowania przepisow akceptuje 9 na 10 *strefa oddziatywania fotoradaru

stacjonarnego mierzacego predkos$¢: 500 m
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